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Richtig Stapeln!

Rationeller innerbetrieblicher Transport von Giitern und Waren

von Mark Schmiechen*

Um den innerbetrieb-
lichen Transport von
Giitern und Waren be-
werkstelligen zu kon-
nen, stehen fiir die
jeweils individuellen An-
forderungen verschie-
dene Fordermittel zur
Verfiigung.

Dabei bestimmen das For-
dergut, die Fordermenge, die
Forderstrecke, die bendtigte
Flexibilitat und gesetzliche
Bestimmungen die Art des
Transportsystem in einem
Betrieb, sei es im Lager oder
in der Produktion.

Der optimale innerbetrieb-
liche Transport sollte mit
moglichst kurzen Durchlauf-
zeiten und bei minimalen Pro-
zesskosten stattfinden. Dies
kann zum Beispiel mittels
Minimierung von Leerfahrten
bei einer hohen funktionalen
und zeitlichen Auslastung
des Systems erreicht werden.
Um einen funktional und
wirtschaftlich optimierten in-
nerbetrieblichen Transport zu
realisieren, muss zundchst die
richtige Materialflusstechnik
beziehungsweise das richtige
Transportmittel ausgewahlt
werden.

Als innerbetriebliche, flur-
gebundene Flurférderzeuge
kommen in der Regel Ga-
belhubwagen, Gabelstapler
und in vereinzelten Fallen
auch Schlepper zum Einsatz,
die neben der reinen Trans-
portaufgabe auch andere
manipulative Funktionen,
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wie beispielsweise Stapeln,
Umstapeln und Ahnliches zu
tibernehmen haben.

Gabelhubwagen

Bei Gabelhubwagen differen-
ziert man zwischen Handga-
belhubwagen und Deichsel-
hubwagen.

Der Handgabelhubwagen (Bild
1) ist ein weit verbreitetes
Fordermittel in Unternehmen,
da er als einfaches, preis-
wertes Transportmittel fiir das
Bewegen von Paletten und
Gitterboxen {iber kurze Stre-
cken geschétzt wird. Er wird
manuell bedient, die Lade-
einheit wird unterfahren und
dann durch Hochpumpen des
Wagens angehoben. Er ist nur
fiir horizontale Bodeneinsétze
konzipiert.

Der Deichselhubwagen (Bild
2) wird durch eine Batterie
angetrieben. Eine mitfahren-
de Person bedient und lenkt
das Fahrzeug. Der Deichsel-
hubwagen eignet sich fiir

den Transport von schweren
Ladeeinheiten und kann in die
Vertikale geringfiigig ausge-

fahren werden, sodass mit ihm

auch niedrige Regalebenen
bedient werden kénnen. Der
Deichselhubwagen kann auch
tiber einen Initialhub verfii-
gen, der es ihm ermaglicht,
Lasten anheben oder senken
zu kdnnen. Gabelhubwagen
kdnnen alternativ mit doppelt
langen Gabeln ausgestattet
sein, sodass sie zum Beispiel
zwei Europaletten gleichzeitig
aufnehmen kdnnen. Durch
eine spezielle technische Aus-
flihrung ist es dariiber hinaus
moglich, zwei Ladeeinheiten
gleichzeitig libereinander
aufnehmen zu kénnen.
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Bild 1: Handgabelhubwagen-
von Denios

Stapler

Die Stapler (Bilder 3 und

4) beziehungsweise Ga-
belstapler gibt es in den
unterschiedlichsten Ver-
sionen. Sie bewegen sich

auf Radern (mit Einrad- bis
Vierradantrieb) und werden
mit Diesel-, Elektro- oder
Gas-Motoren angetrieben. Sie
kdnnen von einem Mitarbeiter
oder in speziellen Versionen
(Fahrerlose Transportsysteme
= FTS) mithilfe unterschied-
licher Spurfiihrungstechniken
vollautomatisch gefahren

Bild 3: Stapler von

Bild 4:
Stapler von Still

Bild 2: Deichselhubwagen
von BT

werden. Aufgrund ihrer Kon-
struktion eignen sie sich fiir
den Transport von Europalet-
ten, Eurogitterboxen sowie
Big Bags und in speziellen
Ausfiihrungen auch fiir grofe,
schwere und sperrige Lade-
einheiten. Die Frontgabel

mit dem Hubmast (Einfach-,
Doppel- oder Triplex-Mast) ist
in der Hohe ausfahrbar, so-
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